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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Verfahren zum Durchfiihren einer schlussellosen Zugangsberechtigungskontrolle fiir Kraftfahrzeuge 
Ein Verfahren zum Durchfuhren einer schlussellosen 

Zugangsberechtigungskontrolle fur Kraftfahrzeuge zwi- 

schen einer kraftfahrzeugseitig angeordneten Sende- ^ j 

Empfangs-Einrichtung 2, umfassend ^ine Auswerteein- 
heit 9 und einen Identifikationsgeber ID Geber 3, A, Dei 
welchem Verfahren zum Durchfiihren einer Bestirnmung 
der momentanen ID-Geber-Position kodierte, bestimmte 
Kraftf ah rzeugbereiche kennzeichnende Stgnale sowie Ak- "Xl l - 
tionssignale von der Sende-Empfangs-Einnchtung 2 ge- I 
sendet und von dem ID-Geber 3, 4 empfangen werden, ist 
dadurch bestimmt, dafl die PositionsbestinTmung und 
eine weitere Auswertung der empfangenen Signale des 
ID-Gebers 3, 4 durch den ID-Geber 3, 4 seibst erfolgt 

- wobei die von dem ID-Geber 3, 4 empfangenen und ko- 
dierten Sendesignale hinsichtlich einer Aussage ausQe- 
wertet warden, ob sich der ID-Geber 3, 4 innerhalb oder 
aufSerhalb des Kraftfah rzeugs 2 befindet, und 

- im Anschiuft an eine Positionsbestlmmung als weitere 
Auswertung in cincm ersten Schritt eine Plausibilitatspru- 
fung bezuglich des von dem ID-Geber 3, 4 empfangenen 
Aktionssignals in Abhangigkeit von ^^iner zuyor be- 
stimmten Position durchgefuhrt wird ^.^ ^f^^^^^''^^' 
Ob der das Aktionssignat empfangende D-Geber 3. 4 in 
einem bezuglich seiner Position plausiblen Zusammen- 
hanq mit der auszulosenden Aktion besteht und 

- wobei im AnschlufS an die Plausibililatsprufung von dem 
ID-Geber 3, 4 eine oder mehrere Aktionen ausgefuhn wer- 
den. 
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DE 199 
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Beschreibung 

Die Erfindung beziehl sich auf Verfahren zuin Durchfuh- 
ren schlussel loser Zugangsberechligiingskonlrollen fur 
Fahrzeuge, sogenannter Keyless-En tr>'- Verfahren. Insbe- 
sondere betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Durchfiih- 
ren einer schlussellosen Zugangsberechiigungskontrolle fur 
Kraftfalirzeuge zwischen einer Kraftfahrzeug seitig ange- 
ordneien Sende-Eiripfangs-Einrichiung unifassend eine 
Auswerteeinheit und einem Idenlifikaiionsgeber (ID-Ge- 
ber), bei welchem Verfahren zum Durchfuhrcn einer Be- 
stinimung der monientanen ID-(jeber-Position kodiene, be- 
sliiiiniie Kraftfahrzeugbereiche kennzeichnende Signale so- 
wie Aktionssignale von der Sende-Einpfangs-Einrichlung 
gesendet und von dem ID-Geber empfangen werden. 

Ein deraniges Verfahren ist bei spiels weise aus der 
DE41 23 654 A 1 bekannt. Das in diesem Dokuinent be- 
schricbcnc Verfahren wird im Rahincn cincr schiiissclloscn 
Zugangsberechtigungskontrolle zum Erkennen eines im 
Fahrzeuginneren eingeschlossenen ID-Gebers eingesetzt. 
Ein Verriegeln des Kraft fahrzeuges erfolgt, wenn kraftfahr- 
zeug seitig erkanni. worden ist, daB sich innerhalb des Fahr- 
gastrauiiies keine ID-Geber befinden. Zu diesem Zweck 
wird eine ID-Geber Posit ion sbesii mm ung dahingehcnd 
durchgefiihrl, oh sich der ID-Gcber innerhalb oder auBer- 
halb des Kraftfahrzeuges befindei. Zu diesem Zweck wer- 
den zwei unabhangig voneinander arbeitende Antennenein- 
richtungen eingesetzt, von denen eine auf den Innenraum 
des Kraftfahrzeuges und eine bzw. zwei weitere auf den Au- 
Benraum (Fahrerturbereich, Beifahrerturbereich) gerichtel 
sind. Wird beim Verlassen des Kraftfahrzeuges durch einen 
den ID-Geber mitfuhrenden Benulzer eine Kraftfahrzeug- 
vcrriegelung gewunscht, etwa durch Betatigen des auReren 
Tiirgriffes, wird ein Frage-Antwort-Dialog zwischen der 
Krafifaltrzeug seiligen Sende- Empfangs-Einrichtung und 
dem ED-Geber gestarieL Dabei ist vorgesehen, daB der ID- 
Geber nur dann ein AntworLsignal an die Kraftfahrzeug sei- 
lige Sende-Einpfangs-Einrichtung zurucksendet, wenn sich 
dieser auGerhalb des Kraftfahrzeuges und somit im Sende- 
bereich der auf den AuBenraum gerichteien Antennenein- 
richtung befindet. 

Ublicherweise werden bei einem solchen schlussellosen 
Zugang sberec h t i gu n gs kon t roll sy st em mehrere ID-Geber 
eingesetzt.. Es kann daher vorkommen, daB ein ID-Geber im 
Kraftfahrzeug verbleibt, wahrend durch einen weiteren ID- 45 
Geber eine beslimmungsgeiiiaBe Verriegelung des Krafl- 
falirzeuges durchgefuhrt wird. Auch wenn eine ordnungsge- 
inaBe Eniriegelung des Kraftfahrzeuges allein unter Ver- 
wendung eines berechtigten ID-Gebers moglich ist, kann 
eine unberechtigie Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges 50 
durch cine Ver wend ung des innerhalb des Kraftfahrzeuges 
vcrbliebenen ID-Gebers, etwa nach einem Einbruch, erfol- 
gen. 

Dieser sich aus dem Verfahren gemaB der 
DE41 23 654A1 ergebende Problemsiellung wird durch 55 
das in der DE 197 35 658 CI beschriebene Verfahren da- 
durch begegnel, daB nach Erfassen eines Verriegelungswun- 
sches eines Benutzers von der Kraftfahrzeug seitigen Sende- 
Enipfangs-Einrichtung ein Priifsignal zum Feststellen ge- 
sendel wird, ob sich nach dem Verriegeln ID-Geber im 60 
Kraftfalirzeuginnenraum befinden, auf welches Priifsignal 
hin im Kraftfahrzeuginnenraum befindliche ID-Geber ant- 
wort en. In einem der Sende-Empfangs-Einrichlung zuge- 
ordneten Speicher werden diese ID-Geber regisiriert und sy- 
stcmscitig als unbcrcchtigt gcspcrrt. Durch dicsc MaBnahmc 65 
ist sichergestellt, daB durch die im Kraftfahrzeuginnenraum 
verbliebenen ID-Geber eine Kraftfahrzeugeniriegelung und/ 
Oder ein daran gekoppeltes Enischarfen einer elektronischen 
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Wegfahrsperre vennieden ist, wenn ein unberechiigter Be- 
nut^er etwa durch Einbruch sich diesen ID-Geber ver- 
schafft. Nur nach einem emeu ten Entriegeln des Kraflfahr- 
7.euges mil einen] berechtigten TD-Geber wird die "Registrie- 
5 rung desjenigen ID-Gebers geloscht, der sich im Kraftfahr- 
zeuginnenraum befunden hatte, wenn dieser sich talsachlich 
auch beim berechtigten Entriegeln noch im Kraftfahrzeugin- 
nenraum befindet. 

Auch wenn mit diesem Verfahren eine unmittelbare Ver- 
io wendung des in einem Kraftfahrzeuginnenraum befindli- 
chen ID-Gebers durch Unberechtigte vermieden ist, kann 
nach einem Entwenden eines solchen ID-CJebers dieser mit 
geeigneten Miueln hinsichtlich seiner Kodierung ausgele- 
sen werden. Die auf diese Weise erhallene Inforniaiion kann 
15 schlieBlich eingesetzt werden, um einen berechtigten ID- 
Geber zu simulieren und das Kraftfahrzeug zu entwenden. 

Ausgehend von diesem diskutierten Stand der Technik 
licgt dor Erfindung dahcr die Aufgabc zugrundc, cin gat- 
tungsgemaBes schlusseiloses Zugangsberechtigungskon- 
20 troilverfahren bereiizustellen, dessen Betriebssicherheit ge- 
genuber den Verfahren des diskutierten Standes der Technik 
verbessert ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Positionsbestimmung und eine weitere Auswertung 
25 der einpiangenen Signale des ID-Gebers durch den ID-Ge- 
ber selbst erfolgt, 

- wobei die von dem ID-Geber empfangenen und ko- 
dierten Sen design ale hinsichtlich einer Aussage ausge- 
wertet werden, ob sich der ID-Geber innerhalb oder au- 
Berhalb des Kxaftfahrzeugs befindet^ und 

- im AnschluB an eine Positionsbestimmung als wei- 
tere Auswertung in einem ersten Schritt eine Plausibili- 
talsprufung bezuglich des von dem ID-Geber emplan- 
genen Aktionssignals in Abhangigkeit von seiner zuvor 
bestimmten Position durchgefuhrt wird, um festzuslel- 
len, ob der das Aktionssignal empfangende ID-Geber 
in einem beziighch seiner Position plausiblen Zusain- 
menhang mit der auszulosenden Aktion stehl und 
" wobei im AnschluB an die Plausibiliiatsprufung von 
dem ID-Geber eine oder mehrere Aktionen ausgefulirt 
werden. 

Bei dem vorgeschlagenen Zugangsberechligungskon- 
trollverfahren erfolgt eine Positionsbestimmung des ID-Ge- 
bers und eine weitere Auswertung der empfangenen Signale 
durch den ID-Geber selbst. Der ID-Geber ist daher im Gc- 
gensatz zu dcnjenigen des vorbekannien Standes der Tech- 
nik in Bezug auf die Positionsbestimmung nicht ledigHch 
pas si V ( = Transponder), son dem durch das aktive Auswer- 
ten der orlscodierten Sendesignale als intelligent zu bez^ich- 
nen. Die codierten und von dem ID-Geber empfangenen 
Sendesignale werden in einem ersten Schritt durch den ID- 
Geber dahingehend ausgewertet^ ob sich der ID-Geber in- 
nerhalb Oder auBerhalb des Kraftfahrzeuges befindei. Dabei 
kann, wie in einer Weiterbildung vorgesehen, auch eine ho- 
her aufgelosic Positionsbestimmung vorgenommen werden, 
bei der nicht nur eine Bestimmung dahingehend erfolgt, ob 
sich der ID-(Jeber innerhalb oder auBerhalb des Kraftfahr- 
zeuges befindeU sondem bei der eine Kraft fahrzeugsci ten 
bezogene Positionsbestimmung erlblgt, beispielsweise ob 
sich der ID-Geber auf der Fahrer- oder Beifahrerseiie befin- 
det. Im AnschluB an eine seiche Positionsbestimmung wird 
in einem ersten Schriu einer weiteren A us wen ung des emp- 
fangenen Aklionssignales cine Plausibilitatspriifung bezug- 
lich des empfangenen Aktionssignales in Abhangigkeit von 
der zuvor bestimmten Position des ID-Gcbers durchgefiihrl. 
Diese Plausibilitalspruiung dient der Feststellung, ob der 
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das Akiionssignal enipfangende ID-Geber in emem bezug- 
lich seiner Position plausiblen Zusanimenhang mil der aus- 
zulosenden Aklion siehl. Befindet sich ein ID-Geber bei- 
spielsweise aufierhalb des Xrafifahr7£Uges und hat er et.wa 
durch Beiatigen des auBeren Turgriffes dem System seinen 
Verriegelungswunsch mitgeteill, emplangt der ID-Geber 
nach seinem We<;ken ein enisprechendes Akiionssignal, ge- 
maB dem eine Verriegelung herbeigetuhrl warden soil. Der 
sich auBerhalb des Krafifahrzeuges, eiwa im Bereich der 
Fahrertur befindliche ID-Geber, hat durch die Positionsbe- 
stiminung seine eigene Position erkanntund wird die Plau- 
sibilitatsprufung positiv abschlieBen, da seine ermiiielle Po- 
sition in einem sachlichen Zusammenhang mit dem Verne- 
gelungssignal sieht. Befindet sich dagegen der ID-Geber 
Oder ein weiiercr ID-Geber im Kraft fahrzeuginnenraum und 
empfangt ein solches Verriegelungssignal, dann fuhrt dies 
bei der Plausibiliiatsprufung zu einem negativen AbschluB, 
da fur cine solchc Fragc dicscr ID-Gcbcr nicht zustandig ist^ 
Eine Verriegelung soli nur erlaublsein, wenn sich auBerhalb 
des Krafifahrzeuges ein berechligter ID-Geber befindet I m 
AnschluB an die Plausibiliiaisprufung werden von dem ID- 
Geber eine oder mehrcre Akiionen ausgefuhn. Im ersieren 
Falle. bei dent sich der ID-Geber auBerhalb des Krafifahr- 
zeuges befindet, scndet diescr ein Aniwortsignal an die 
Kraflfahrzeug sciiig angcordncle Sende-Eiupfangs-Emnch- 
tung zuni Durchfuhrcn der Verriegelung. Im leizieren Fall, 
bei dem die Plausibiliiatsprufung negativ abgeschlossen 
worden isi. wird der ID-Gcber unmilielbar in seinen Ruhe- 
modus geschaliei; an einer weiieren Kommunikation 
braucht dieser ED-Geber nichi leil zu haben. 

Im Rahmen zur Vermeidung eines MiBbrauchs eines im 
Krafifahrzeug befindlichen ID-Gebers ist vorgesehen, daB 
im Zuge eines ausgelosicn Alarnies von der Kratiiahrzeug 
seitigen Sende-Enipfangs-Einrichtung ein Akiionssignal mil 
einem vorgeschalieten Wecksignal gesendet wird, woraut- 
hin sich der odcr die im Krafifahrzeuginnenraum befindli- 
chen ID-Geber selbstialig sperren und somit fur eine weitere 
Benutzung unbrauchbar sind. ID-Geber, die sich in emem 
solchen FaUe auBerhalb des Kraftfahrzeuginnenraumes be- 
finden, wurden in einem solchen Fall die Plausibiliiatspru- 
fung negativ abschlieBen und somit nicht gesperrl werden. 
Ein dcrariig gespcrrler ED-Geber ist auch fur einen unbe- 
rechligten Benutzer im Rahmen einer als Manipulaior ein- 
gesetzten Simulalionseinrichtung einer Kraft falirzeug seiti- 
gen Sende-Empfangs-Einrichiung werllos. Versuche mil ei- 
nem solchen Manipulator, den ID-Geber zum Senderi von 
Antwortsignalen anzuregen, scheiiem, da durch die belbst- 
sperrung des ID-Gcbers das Senden von Antwortsignalen 
nicht moglich ist. Der ID-Geber kann somit nicht. zum Aut- 
finden einer gecignctcn Simulation mil einem solchen Mani- 
pulator henuizt werden. 

Das kui^eitigc Wecken samtlicher im Sendebereich der 
Sende-Empfangs-Einrichiung befindlichen ID-Geber und 
das Beschranken derjenigen ID-Geber auf einen durchzu- 
fuhrenden Frage-Ani wort-Dialog, die die Plausibiliiatspru- 
fung positiv becndet haben, hat fur diejenigen ID-Geber, die 
an diesem Dialog nicht leilnehmen bzw. nicht leilzunehmen 
brauchen, zur Folge, daB diese unmittelbar nach AbschluB 
der Plausibiliiatsprufung emeut in ihren Ruhcmodus ohne 
entsprechenden Strom vcrbrauch geschaltet werden kbnnen. 

In einer Weiterbildung des Verfahrens kann vorgesehen 
sein daB die ermiiielle Posiiionsbestimmung durch den ID- 
Geber in einem an die Sende-Empfangs-Einrichtung gesen- 
deien Aniworuclegramm enthalien isi, so daB systemseitig 
die ID-Gcbcr-Posilioncn bckannt sind. 

Weitere Vorteile der Erfindung sind Besiandieil der Un- 
leranspruche sowie der nachfolgenden Beschrcibung eines 
Ausfiihi^ngsbeispiclcs unicr liczugnahnie auf die bcigefug- 



len Figuren. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematisierleDarstellung eines Krafifahrzeu- 
ges mil einer schlussellosen ZugangsberechtigungskonU-oll- 
einrichlung, 

5 Fig. 2 ein FluBdiagramm, darslellend den Ablauf eines 
schlussellosen Zugangsberechtigungskoniroliverfahrens 

und 

Fig. 3 ein FluBdiagramm, darslellend die Entscheidungs- 
struktur zur moglichen Herbeifuhrung einer Eigensperrung 
to eines ID-Gebers. 

Ein Krafifahrzeug 1 umfaBt eine schlussellose Zugangs- 
berechligungskonlroUeinrichlung, aufweisend eine kraft- 
fahrzeugseitig angeordneie Sende-Empfangs-Einrichtung 2 
und mehrere ID-Geber 3, 4. Der Sende-Empfangs-Einrich- 
15 lung 2 sind drei im NF-Bereich arbeitende Sender 5, 6, 7 
zum Senden eines Week- und Ortungssignales zugeordnei. 
Der Sende-Empfangs-Einrichtung ist ein HF-Modul zuge- 
ordnei, von dem in Fig. 1 die Scndc-Empfangs-Antcnnc 8 
dargesielltist. Der Sende-Empfangs-Einrichtung 2 ist femer 
20 eine Auswerte- und Steuereinrichtung 9 zugehorig, an die 
eine Zeniialverriegelung 10 und ein Alannmodul 11 ange- 
schlossen sind. 

Die NF-Sender 5, 6, 7 sind unterschiedlichen Kraftfahr- 
zeugseiten zugeordnei, wobei der NF-Sender 5 der Fahrer- 
25 seite, der NF-Sender 6 der Beifahrenicite und der NF-Sender 
7 dem Heckbereich zugeordnei sind. Die Sendebereiche der 
NF-Sender uberlappen sich auBerhalb des Krafifahrzeuges 
nicht; im Inncnraum des Krafifahrzeuges sind diese uberlap- 
pend vorgesehen. 
30 Im folgenden ist anhand eines beispielhaften Verfahrens- 
ablaufes die Funklionsweise der in Fig. 1 dargesiellten 
schlussellosen ZugangsberechugungskoniroUeinrichtung 
unter Bezugnahnie auf das FluBdiagramm der Fig. 2 erlau- 
lert. Ausgegangen wird von einer Situation, bei der sich der 
35 ID-Geber 3 auBerhalb und der ID-Geber 4 innerhalb des ver- 
riegellen Krafifahrzeuges 1 befinden. Zum Offnen des 
Kraftfalirzeuges beiatigt die den ID-Geber 3 miifuhrende 
Person beispielsweise den Tiirgriff der Fahrertur woraufhin 
durch einen elektrischen Schaller der Enlriegelungswunsch 
40 der Sende-Empfangs-Einrichtung 2 zugefuhrt wird, worauf- 
hin diese niir dem Beginn eines Fiage-Antwort-Dialoges 
reagiert. In einem ersten Schritl werden uber die NF-Sender 
5 6. 7 Wecksignale zum Wecken von im Empfangsbereich 
dieser NF-Sender 5, 6, 7 befindlicher ID-Geber gesendet. 
45 Bei dem in Fig. 1 dargesiellten Ausfiihrungsbeispiel befin- 
den sich die ID-Geber 3, 4 im Sendebereich der NF-Sender 
5, 6, 7. AnschheBend werden onscodierte NF-Signaie durch 
die NF-Sender 5, 6, 7 gesendet. Dabei kann eine Onscodie- 
rung unterschicdlich ausgestaltct sein, beispielsweise durch 
50 Zuordnen eines unterschiedlichen Codes, den unierschiedli- 
chen NF-Sendem S, 6, 7, oder auch durch eine Zeitschliiz- 
codierung mit einem Abgleich an eine durch das Wecken 
herbeigefuhne Synchronisierung zwischen der Sende-Emp- 
fangs-Einrichtung 2 und den ID-Gebern 3, 4 wie beispiels- 
55 weise in der DE 198 27 586.2 der Anmelderin beschrieben, 
wobei der Offenbarungsgehali des genannien Dokumcnies 
durch diese explizile Bezugnahine ebenfalls leil dieser Be- 
schrcibung ist. Femer wird ein Akiionssignal auf der HF- 
Sirecke gesendeu welches Akiionssignal Infonnaiionen be- 
60 zugiich der auszufuhrenden Aklion bcinhallct. Dabei ist 
festzusiellen, daB beim Senden des Akiionssignales durch 
die Sende-Empfangs-Einrichtung 2 die Aklion laisachlich 
noch nicht ausgefuhn ist. Das Akiionssignal enispricht so- 
mit dem Fragesignal des Frage-Antwort-Dialoges. Im fol- 
65 gcndcn wird die Posiiionsbestimmung der im Empfangsbe- 
reich der NF-Sender 5, 6, 7 befindlichen ID-Geben bei dem 
in Fig. 1 dargesiellten Ausfuhrungsbeispiel die ID-Geber 3. 
4, durchgefuhri.. 
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Die PosiiionsbesiimiTiung der ID-Geber 3, 4 erfolgi durch 
die ID-Geber 3, 4 selbst, ohne daC die erinit telle Position an 
die Sende-Empfangs-Einrichtung 2 zuruckgesendei. wird. 
Dabei erfolgr eine Positionsbeslimmung durch Auswerlen 
einer beslimmten Anzahl empfangener Positionssignale, 5 
wobci bei Empfang lediglich einer Codierung, wie bei- 
spieisweise aus dein ID-Geber 3 eine der Fahreniir entspre- 
chcndcn Codierung gefolgert.wird, daB sich dieser ID-Geber 
3 auBcrhalb des Kraftfahrzeuges ini Bereich der Falirertiir 
bcfindct. Ini Gegensaiz zu dem ID-Geber 3 empfang t der in- lo 
ncrhalb des Kraftfahrzeuges 1 befindliche ID-Geber 4 orts- 
codicric Signale durch die iiberlappenden Sendebereicheder 
Nl -Sender 5, 6, 7 von dem NF-Sender 5 sowie von dem NF- 
Scnilcr 6, Der Empfang zweier unterschiedlicher ortscodier- 
Ilt Signale criaubt den SchluB, daB sich dieser ID-Geber 4 15 
inncriulh des Kraftfahrzeuges 1 befindei. 

In eineiii anschlicBcndcn Schriii erfolgt durch die ID-Ge- 
bcr cine Plausibililaisprulung, in der fcstgcstcllt wird, ob 
das lie sen dole Akiions- b/w, Fragesignal in eineni plausi- 
blen /.usaninicnhang /.ur /uvor ennittelten Position des ID- 20 
(icbers 3. 4 sieht. Bei liniptang des Fragesignales "Entrie- 
licln?" durch <icn nD-Cjebcr3 wird die durchgefulirte Plausi- 
bilitiiisprulung posit iv bccndet, da sich dieser auBerhalb des 
Krul'tlahr/.cuges 1 bchndci und somit. ein Entriegeln des 
Krafilahr/.cuges 1 plausibcl crscheinL. Der iui Kraflfalirzeug 25 
1 bclindlichc rD-Gcbcr 4 \vird die Plausibilitaisprufung ne- 
galiv bccndcn, da cine Krafilahrzeugentriegelung fur diesen 
ID-Gebcr nichi pi au si be I isi. da dieser ID-Geber 4 sich ja be- 
reiis ini Kral'tlahrzeuginnenraum befindei. Entsprechend un- 
lerschiedlich isi die sich an die Plausibilitatsprufung an- 30 
schlicBcndc Aktionsauslosung: Der ID-Geber 3 sendet ein 
Aniworisignal auf der HF-Strecke an die Sende-Empfangs- 
liinrichiung 2 niit einer Tnibrnialion zuni Ausfuhren des ge- 
wunschien Entricgelungsvorganges. Durch die Auswerie- 
und Sicuercinrichtung 9 wird sodann die Zentralverriege- 3.S 
lung 10 zum Entriegeln des Kraftfalirzeuges 1 angesteuert. 
Die von dem ID-Geber 4 im AnschluB an die durchgefuhrte 
Plausibilitiiisprul'ung durchgefuhrte Aklion betrilft. ein 
Schalicn des ID-Gebers 4 in seinen Ruhemodus. Folglich 
niinnit dieser ID-Geber 4 an einer weiteren Kommunika- 40 
lion, wie zwischen der Sende-Empfangs-Einrichtung 2 und 
dem ID-Geber 3 durchgefuhrte nicht teil. 

In einer weiteren Ausgestaltung kann vorgesehen sein, 
daB das Ant wort signal des ID-Gebers 3 eine Positionsbe- 
slinunung an die Sende-Empfangs-Einrichtung 2 iibennit- 45 
telt, so daB eine alleinige Entriegelung der Fahrertur niog- 
lich ist. 

Befindei sich in einer anderen Sit uation ausschlieBlich der 
ID-Geber 4 innerhalb des Kraftfahrzeuges und kein weiierer 
ID-Geber im Sendebercich auBcrhalb des Kraftfahrzeuges 1 SiD 
und wird von einem unberechtiglen Benutzer der Versuch 
untemommen, in das Kraft t^hrzeug 1 einzubrechen, wobei 
durch das Alannmodul 11 ein Alami ausgelost wird, werden 
ini wesentiichen dieselben Verfahrensschritte, wie bi slang in 
Fig. 2 eriaut erl, durchgefiihrt.. A Is Akt.ionssignal empfangt 55 
der ID-Geber 4 ein Alamisignal. Die Plausibilitatsprufung 
wird in einem solchen Fall durch den ID-Geber 4 positiv be- 
endet, da in einem Einbruchsfalle eine unberechtigte Benut- 
zung des ID-Cjebers 4 verhindert werden soil. Die sich an 
die Plausibilitatsprufung anschlieBende Aktion ist eine Ei- 60 
gen s perm ng des ID-Gebers 4, so daB grundsatzlich dieser 
nicht mehr zu gebrauchen ist. Dabei kann, wie in dem FluB- 
diagramni der Fig. 3 dargestelll, vorgesehen sein, die Eigen- 
sperrung in Abhangigkeil von einem in kurzer Zeit an das 
Alannsignal sich anschlicBcndcn Enischarfungssignalcs zu 65 
koppeln, wobei die Eigensperrung erst dann erfolgi, wenn 
nach einer beslimmten Verzogerungszeil kein Ent.schar- 
fungssignal durch den ID-Gcber 4 enipl^angen worden ist. 



Aus der Beschreibung der Erfindung wird deutJich, daB 
die Betriebssicherheit und die Vielfalligkeil eines Einsatzes 
gegenuber herkomnilichen Verfahren insbesondere dadurch 
erhoht. ist., daB die eingeselzlen TD-Geber als Ent.scheidungs- 
trager eingesetzt sind. Daher konnen diese ID-Geber als "in- 
lelligenle" ID-Geber bezeichnel werden. 

Zusammenstellung der Bezugszeichen 

1 Kraft fahrzeug 

2 Sende-Empfangs-Einrichtung 
3ID-(jeber 

4 ID-Geber 

5 NF-Sender 

6 NF-Sender 

7 NF-Sender 

8 Sende-Empfangs-Antenne, HF 

9 Auswcrtc- und Steucrcinrichtung 

10 Zentralverriegelung 

11 Alarmmodul 

Patent an spriiche 

1. Verfahren zum Durchfuhren einer schlussellosen 
Zugangsberechligungskonlrolle fiir Kraftfahrzeuge 
zwischen einer Kraftfahrzeug seilig angeordnelen 
Sende-Empfangs-Einrichtung (2) umfassend eine Aus- 
werteeinheit (9) und eineni Identifikationsgeber CtD- 
Geber) (3, 4), bei welchem Verfaliren zuni Durchfuh- 
ren einer Bestimmung der momentanen ID-Geber-Po- 
silion kodierle, bestiminte Kraflfahrzeugbereiche 
kennzeichnende Signale sowie Aktionssignale von der 
Sende-Empfangs-Einrichtung (2) gesendel und von 
dem ED-Geber (3, 4) empfangen werden, dadurch ge- 
kennzcielinet, daB die Position sbestimmung und cine 
weitere Auswertung der eitipfangenen Signale des ID- 
Gebers (3, 4) durch den ID-Geber (3, 4) selbst erfolgt , 

- wobei die von dem ID-Geber (3, 4) enipfangc- 
nen und kodierten Sendesignale hinsichtlich einer ^ 
Aussage ausgewertet werden, ob sich der ID-Ge- 
ber (3, 4) innerhalb oder auBerhalb des Kraft falir- 
zeugs (1) befindei, und 

- im AnschluB an eine Posit ionsbestimniung als 
weitere Auswertung in einem ersten Schritt eine 
Plausibilitatsprufung beziiglich des von dem ED- 
Geber (3, 4) empfangenen Aktionssignals in Ab- 
hangigkeil von seiner zuvor bestimmien Position 
durchgefuhrt wird, uni fesizustellen, ob der das 
Aktionssignal empfangende ID-Geber (3, 4) in ei- 
nem beziiglich seiner Position plausiblen Zusani- 
menhang mit der auszulosenden Aklion stehi und 

- wobei im AnschluB an die Plausibilitatsprufung 
von dem ID-Geber (3, 4) eine oder mehrere Aktio- 
nen ausgefuhrt werden. 

2. Verfahren nach Anspruch I, dadurch gekennzeich- 
net, daB die enTiitlelte Positionsbeslimmung zumindesi 
fur die Dauer der aktuellen Wecksequenz des ID-Ge- 
bers (3, 4) in dem ID-Geber (3, 4) fiir weitere Auswer- 
lungen abrufbar gespeicherl wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet^ daB nach einem negafiven AbschluB der Plau- 
sibilitatsprufung sich der ID-Geber (3, 4) in einen Ru- 
hemodus schaliet. 

4. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zcichncl, daB als wcitcrc Aktion cine Sclbst^pcrrung 
des ID-Gebers (3, 4) erfolgt, wenn sich der ID-Gebcr 
(3, 4) bei Empfang eines von der Sende-Empfangs- 
Einrichtung gesendeten Alannsignals innerhalb des 
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Kraflfahrzeuges (1) befindet. 

5. Verfahren nach Anspruch 1 oder2,dadurch gekenn- 
zeichneu daB ais weiiere Aktion der ED-Geber (3, 4) ein 
AniAVortsignales /utn Auslosen rier gewunschlen Ak- 
uon ini Kraftfahrzeug erfolgl. ^ 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
ne-L daB in dem Ant worlsignal die ED-Geber seilig er- 
miuelle Posi lions besii mm ung an die Kraftfahrzeug sei- 
lige Sende-Empfangs-Einrichtung (2) gcsendei wird. 

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- lO 
durch gekennzeichnet, daB eine den Kraft f ah rzeugsei- 
ten zugeordnete Posilionsbesiiminung durchgefuhrt 
wird. 
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